CZYM JEST BLOS ??

To nowatorskie rozwiazanie w dziedzinie mikseréw LPG i CNG stuzacych do zasilania
samochodow gazem LPG lub ziemnym.

System BLOS - lub po prostu BLOS - jest opatentowany w catym swiecie.

BLOS jest rezultatem kilkuletnich badan a do jego wytwarzania uzywane sa najbardziej
zaawansowane technologie.

DLACZEGO BLOS ZAMIAST TRADYCYJNEGO MIKSERA?

1. Tradycyjny mikser o matej srednicy wewngtrznej pracuje poprawnie nawolnych obrotach
i przy matych obciazeniach ale - witasnie z racji matego przelotu - zmniejsza radykalnie
maksymalne osiagi silnika. BLOS zachowuje si¢ w tym przypadku jak mikser majacy o
wiele wigksza srednicg redukujac do minimum zmniejszenie mocy i pozwalajac silnikowi
,oddycha¢ petna piersia”.

2. Tradycyjny mikser o duzej srednicy zachowuje si¢ poprawnie przy duzych predkosciach
(duzych obciazeniach) ale z drugiej strony jest przyczyna niestabilnego sktadu mieszanki
na wolnych obrotach, ,,dziur” w przyspieszeniu i strzatdw w dolot. BLOS dzigki swej
budowie jest pozbawiony tych niedogodnosci.

3. BLOS pozwala na znaczne oszczgdnosci w zuzyciu paliwa. Prawidtowy i optymalny sktad
mieszanki paliwowo powietrznej w petnym zakresie obrotow uzyskiwany dzieki
zastosowaniu BLOS' a pozwala na sprostanie najbardziej rygorystycznym normom
dotyczacym emigji spalin.

4. BLOS z powodzeniem moze by¢ zastosowany we wszelkich silnikach z wtryskiem
zasilanych LPG lub CNG.

5. Zastosowanie BLOS-a zdecydowanie upraszcza montaz instalacji.Z powodzeniem mozna
go zainstalowa¢ pomigdzy przeptywomierzem klapkowym a przepustnicami bez
koniecznosci instalowania dodatkowych miernikow przeptywu czy jakichkolwiek
kompensatorow cisnienia. Jeden model mozna zastosowa¢ zdecydowanej wigkszosci
typach samochodow.

6. BLOS minimalizuje ryzyko strzatdw w dolot spowodowanych wadliwym sktadem
mieszanki. Nalezy jednak pamigtac, ze to urzadzenie nie zabezpiecza przed wystrzatami
spowodowanymi przez zty stan swiec, instalacji wysokiego napigcia (przewody, koputka
rozdzielacza, cewkaetc.) czy tez catkowite wypalenie gazu ze zbiornika ( co powoduje
zubozenie mieszanki ) Mozna dodatkowo wyposazy¢ instalacje w ochronnik
przeptywomierzy (do nabyciaw sieci BRC), klapy antywybuchowe etc. Ochronnik
przeptywomierza montuje si¢ bezposrednio na korpusie BLOSa spitowujac przedtem rant
na krawedzi dolotu.
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ZMIANY KONSTRUKCYJNE (poczynajac od potowy 1997 roku)

N wprowadzenie scistego rezimu technologicznego w produkcji zapewnia doktadnos¢
wykonania

wzmocnione membrany wytwarzane z materiatu odpornego na dziatanie weglowodoréw
zmiana ksztaltu pokrywy przeciwdziata przecieraniu si¢ membrany

prowadnica ttoka (tzw. gwizdek) ze stali nierdzewnej

przepustnica powleczona brazem wewnatrz aby zapewni¢ tatwosé slizgania si¢ po
»gwizdku”

kontrola jakosci w firmie MTM potwierdzonaw 1998 roku certyfikatem 1SO 9001
gwarantuje, znakomite wykonanie i niezawodnos¢ urzadzenia.

3333

)

Poprzednie modele (czgsci i urzadzenie DEG-100) powinny by¢ poprawione przez
autoryzowane zaktady sieci BRC (uzycie powleczonej brazem przepustnicy, ,,gwizdka’ z
nierdzewnej stali ewentualnie urzadzenia Eco-gas Junior)

Dodatkowo w korpusie urzadzenia pojawity sie¢ dwa otwory, do ktérych moze zostat
podtaczone poprzez ztaczke BRC M14X1 odpowietrzenie i odsysanie zanieczyszczen.

ZASADA DZIALANIA

BLOS mozna nazwat mikserem o zmiennym przekroju. Méwiac wprost jest to mikser, o
zmienngj srednicy uzaleznionej od zapotrzebowania silnika. Moze by¢ réwnowazny
mikserowi o srednicy mnigjszej niz 10mm na wolnych obrotach i mikserowi o srednicy sporo
przekraczajace] 45 mm przy duzym obciazeniu gdy przelot jest catkowicie otwarty.

BLOS wytwarza praktycznie state podcisnienie w kazdych warunkach pracy.

Diagram obok pokazuje, jak tradycyjny mikser wytwarza bardzo stabe podcisnienie na
wolnych obrotach (niestabilny sktad mieszanki) i bardzo duze przy wysokiej predkosci
powodujac problemy z wypetnianiem komory spal ania)

BLOS natomiast na wolnych obrotach wytwarza podcisnienie wigksze 0 20-50 razy niz
klasyczny mikser, co powoduje bardzo precyzyjne i doktadne dawkowanie gazu.

Na szczeg6towym rysunku BLOS-a mozemy zobaczy¢ korpus 6 w ktorym przepustnica 18
przesuwasi¢ po ,,gwizdku” 8. Membrana 19 jest przymocowana do przepustnicy za pomoca
pierscienia 20. Sprezyna 22 caty czas dociska przepustnice w dét. Przeplyw powietrza przez
BLOS-a (w kierunku oznaczonym strzatka na korpusie) powoduje powstanie
podcisnienia. Réznica cisnien z obu stron membrany powoduje wytworzenie sity ktéra unosi
przepustnice az do momentu uzyskania rownowagi cisnien.

Mozna wigc okresli¢, ze ustalona pozycja przepustnicy odpowiada ilosci przeptywajacego
powietrza. Przepustnica podnoszac si¢ odstania zmiennej geometrii otwor ,,gwizdka’, ktérym
dostaje si¢ gaz w ilosci proporcjonalnej do aktualnego przeptywu powietrza. Dawkowanie
wigc gazu odbywa si¢ praktycznie jednoczesnie z pomiarem ilosci przeptywajacego powietrza
i sa to procesy nieodtacznie ze soba powiazane. Dzigki faktowi, ze dziatanie urzadzenia
oparte jest na prostych i niezawodnych prawach fizyki oraz, ze nie zastosowano tu zadnych
elementow elektronicznych (ktére zawsze wprowadzaja pewne opdznienia i czesto niestety sa
zawodne), urzadzenie zyskuje coraz wieksza rzesze zadowolonych uzytkownikéw.

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

Comparative Graph between a Traditional Mixer and BLOS
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WAZNE UWAGI

A — Dostarczony model BLOS-a moze by¢ zastosowany w wigkszosci typach aut.
Wymienny ,,gwizdek” wystepuje w czterech odmianach o r6znej geometrii otworu (tzw. SLIT
) , przez ktory dostaje sie gaz.

Slit E — Normalny przeptyw ( 80 % pojazddw )
Slit D — Zwigkszony przeptyw (15% pojazdow )
Slit A — Duzy przeptyw ( 5% pojazdow )

Slit P — Niewielki przeptyw ( nie uzywany )

Obecnie BLOS jest dostarczany z gwizdkiem typu Slit D , ktory z powodzeniem zaspokaja
pojazdy nawet o duzych pojemnosciach.

B — $ruba 10, dzigki elementowi ,M” 9 zmienia potozenie gwizdka jego obracaniasi¢ (
otwor pozostaje w tym samym kierunku ) Sruba 10 jest odpowiednikiem registra czy
aktuatoraw klasycznych instalacjach.

C - Sruba 1l umozliwiaregulacje sktadu mieszanki dlajatowych obrotéw silnika
pozwalajac na przeptywanie gazu dodatkowa dysza.
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OPIS:

OPIS:

1. DOLOT GAZU
2. OR2068 USZCZELKA

3. PIERSCIEN MOCUJACY

4. M4X10 SRUBA

5. POKRYWA

6. KORPUS

7. OPASKA 70-90 H9

8. GWIZDEK

9. ELEMENT “M"

10. SRUBA REGULUJACA DAWKE GAZU
(SKLAD MIESZANKI)

11. SRUBA REG. DLA OBROTOW
JALOWY CH

12. OR2012 USZCZELKA

13. OR3081 USZCZELKA

14. RECZNE PODPARCIE PRZEPUSTNICY
15. OR2015 USZCZELKA

16. CYLINDER RECZNEGO PODPARCIA
PRZEPUSTNICY

17. ALUMINIUM WASHER

18. PRZEPUSTNICA

19. MEMBRANA

20. PIERSCIEN MOCUJACY

21. SAMOGWINTUJACA SRUBA

22. SPREZYNA

23. OR2050 USZCZELKA

24. OR2025 USZCZELKA
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MONTAZ BLOS-a

MONTAZ BLOS-a

Blos zostal zaprojektowany z mysla o silnikach wtryskowych, jednakze dzigki niewielkiemu
podcisnieniu potrzebnemu do otwarcia przepustnicy moze by¢ réwniez zastosowany do
silnikow gaznikowych.

W pojazdach wyposazonych w przeptywomierz nalezy go montowac pomigdzy
przeptywomierzem a przepustnica/ami. W pojazdach bez przeptywomierzy montujemy
BLOS-a pomigdzy filtrem powietrza a przepustnica/ami. Blos mus by¢ ustawiony tak, aby
strzatki na korpusie byly skierowane w strong przepustnicly . Ponadto nalezy sprawdzi¢
czy otwoér w gwizdku oraz otwory w przepustnicy sa ustawione w strone silnika. Waz
doprowadzajacy gaz powinien by¢ dotaczony do kolanka 1 i bezposrednio najkrétsza droga
do parownika (usuwamy wszelkie registry, aktuatory itp.") W wielu samochodach wystarczy
przecia¢ waz doprowadzajacy powietrze aby wstawi¢ BLOS-a, jezeli nie jest to mozliwe to
nalezy uzy¢ odpowiednich redukcji prostych lub gigtych (np. 60x70, 70x70 czy 80x70,
produkcji BRC lub z innych dost¢pnych zrédet).

Moznarowniez wzia¢ pod uwage zastosowanie ochrony klapkowej na przeptywomierz np.
BRC 70x70 kod 90AV99010033 bezposrednio na BLOS-a od strony silnika, (chociaz nie jest to
konieczne z racji nazminimalizowane ryzyko strzatow w dolot przy zatozeniu, ze uzytkownik
utrzymuje w nalezytym stanie instalacje wysokiego napiecia, kable WN i swiece.

! Mozna nawezu doprowadzajacym gaz od parownika zamontowaé np. atrape registra (dla dociekliwych
diagnostéw) ale sam przelot gazu musi by¢ wolny od wszelkich regulacji i ograniczen.
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WAZNE UWAGI

Nalezy zadba¢ 0 szczelnos¢ potaczen, szczegllnie gazowych jak i pomiedzy blos-em a
silnikiem.

Najlepsza pozycja dlaBLOS-a jest pracaw pionie (kolanko u goéry) lub z niewielkimi od
niego odchytami. Pracaw odwrotnym potozeniu jest catkowicie odradzana i moze
powodowac nieprawidtowosci w funkcjonowaniu.

Blos jest sktadany w sposdb szczelny wiec nie powinno sie go rozkrecat aby uniknaé
rozszczelnienia lub uszkodzenia elementow.

WYMIANA GWIZDKA
Wykreci¢ srube 10 zwracajac uwage aby element ,M” nie wypadt.

Zdja¢ element ,M”

Wymieni¢ gwizdek i zatozy¢ element ,M”

Wsuna¢ z powrotem catos¢ do obudowy zwracajac uwage na poprawne ukierunkowanie
otworu gwizdka i elementu ,M” i wkreci¢ srubg 10.
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REGULACJA

Ustawienie parownika.

Nalezy ,rozkreci¢” parownik na maksimum tzn. w zaleznosci od parownika (sprawdzi¢

w instrukcji) wykrecic¢ lub wkreci¢ srube regulacji jatowych obrotow (zazwyczaj wykrecic) .
Jezeli istnigje dodatkowa sruba regulujaca naprezenie membrany parownikato zostawiamy ja
w potozeniu fabrycznym.

Ustawienie BLOS-a
Ustawi¢ srubg 10 w srodkowym potozeniu ( wkrecié¢ catkiem i wykreci¢ okoto 2,5 obrotu)
rys.10
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Odpali¢ silnik i po nagrzaniu parownika przetaczy¢ na gaz.

Uzywajac analizatora spalin przy okoto 3500 rpm regulowac sruba 10 aby uzyskaé jak
najnizsza wartos¢ CO angwyzsza CO2. WKkrecajac srube podajemy mniej gazu, wykrecajac
podajemy wigksza ilos¢.

Wykona¢ pomiar na obrotach jatowych i w razie potrzeby ustawi¢ mieszanke sruba 11. Po
ustawieniu jatowych sprawdzi¢ jeszcze raz przy 3500 rpm i ewentualnie przeregulowag.

Przy takich ustawieniach samochdd powinien do predkosciaci 100-110 km/h pracowaé na
bardzo oszczednej aczkolwiek jak najbardziej poprawnej dawce gazu. BLOS bez problemu i
bardzo szybko moze ta mieszanke zubozy¢/wzbogaci¢ gdy zwolnimy/wcisniemy pedat gazu
— nie powinno by¢ problemu z duzymi predkosciami oraz wkrecaniem si¢ nawysokie obroty.

Wykona¢ jazde testowa i powtOrzy¢ pomiary, w razie potrzeby przeregulowac.

EKSPLOATACJA

Przy okresowych regulacjach ( ok. 20.000 km) nalezy sprawdzi¢ czy przepustnica BLOS-a
gtadko i ptynnie porusza si¢ po gwizdku. W razie potrzeby wyczysci¢ (np. benzyna
ekstrakcyjna lub isopropanol-em) gwizdek z mazutu i innych zanieczyszczen aby
przepustnica chodzita poprawnie.

W razie silnego zabrudzenia wymontowa¢ gwizdek i doktadnie wszystko oczyscic.

Ttumaczenie: Strunai Maup
Zapraszamy wszystkich tych, co mieli, maja ub chca mie¢ Forda Scorpio na polskie forum Ford Scorpio Team:
http://forum.ford-scorpio.pl
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